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∆ΙΠΥΘΜΕΝΟ  
 

1. ΓΕΝΙΚΑ 
 
1.1. Η κατασκευή διπλού (εσωτερικού) πυθµένα δηµιουργεί ένα ισχυρό πυθµένα που αντέχει στις 
καταπονήσεις που δέχεται . 
 
Ο πυθµένας και ο εσωτερικός πυθµένας υπόκεινται σε διαµήκη και εγκάρσια φορτία . 
 
Τα διαµήκη φορτία προκύπτουν από τις συνθήκες κάµψεως που προκαλούν παραµόρφωση του 
πυθµένα πρός τα άνω (HOGGING) ή προς τα κάτω (SAGGING). 
 
Οι ροπές κάµψεως που αναπτύσσονται από τις φορτίσεις , χαρακτηρίζονται ως ΄΄θετικές΄΄ 
(HOGGING) , όταν το σκάφος – δοκός κάµπεται προς τα επάνω και ΄΄αρνητικές ΄΄  (SAGGING) όταν 
το σκάφος – δοκός κάµπεται πρός τα κάτω. 
 
Η κατάσταση HOGGING  συµβαίνει όταν στη µεσαία περιοχή του σκάφους υπάρχει περίσσεια 
άνωσης προς το βάρος , ενώ η κατάσταση SAGGING όταν η περίσσεια άνωσης υπάρχει  στα άκρα 
του πλοίου. 
 
Τα εγκάρσια φορτία οφείλονται στην πίεση του νερού ή από τον δεξαµενισµό στον πυθµένα του 
πλοίου , και στην κατανοµή ή συγκέντρωση φορτίου ή έρµατος στον εσωτερικό πυθµένα. 
 
HOGGING  
Κατάσταση κατά την οποία εξασκείται :  

- συµπίεση του πυθµένα 
- εφελκυσµός στο κατάστρωµα  

 
 
 
SAGGING 
Κατάσταση κατά την οποία εξασκείται :  

- εφελκυσµός του πυθµένα 
- συµπίεση στο κατάστρωµα 

 

 
 
Τα πλεονεκτήµατα που παρέχει το διπύθµενο : 
 

- παρέχει δυνατότητα δηµιουργίας δεξαµενών για υγρά (πετρέλαιο , γλυκό νερό , θαλάσσιο νερό 
για έρµα ) και έτσι χρησιµοποιείται χώρος που είναι ακατάλληλος για άλλη χρήση 

- δηµιουργεί µια κατασκευή η οποία µπορεί  να αντισταθεί σε µια σηµαντική ποσότητα νερού 
στον πυθµένα λόγω προσάραξης , χωρίς να κατακλυσθούν οι χώροι φορτίου ή το 
µηχανοστάσιο διατηρώντας άθικτη την οροφή του διπύθµενου.  

- υπάρχει µια καθαρή από ενισχυτικά επιφάνεια στο πάτωµα του χώρου φορτίου (πάνω από τα 
ελάσµατα της οροφής του διπύθµενου)  , γεγονός που διευκολύνει την πρόσβαση για 
καθαρισµό στην κάτω επιφάνεια του χώρου φορτίου. 
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Τα µειονεκτήµατα είναι :  
 

- υψηλότερο κόστος κατασκευής , υψηλότερο κόστος συντήρησης 
- περισσότερο άφορτο βάρος του πλοίου 
- µεταφέρεται προς τα κάτω ο ουδέτερος άξονας µε συνέπεια µεγαλύτερες τάσεις στο 

κατάστρωµα. 
 
 
1.2. ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ∆ΙΠΥΘΜΕΝΟΥ 
 
Η κατασκευή διπύθµενου εξαρτάται από το είδος του πλοίου και τις εφαρµοζόµενες  νοµοθετικές 
διατάξεις.  

 
- Πλοία φορτηγά που είναι ενταγµένα σε κλάση Νηογνώµονα υποχρεούνται σε κατασκευή 

διπύθµενου όταν η ολική χωρητικότητα είναι µεγαλύτερη των 500 κόρων GT. Ειδικά για τα 
δεξαµενόπλοια (πλοία προορισµένα και σχεδιασµένα ώστε να µεταφέρουν υγρά φορτία χύδην) 
εφαρµόζονται οι σχετικές διατάξεις της ∆ιεθνούς Σύµβασης πε΄ρι προστασίας θαλασσών από 
ρύπανση πετρελαίου (MarPol).  

 
- Επιβατηγά πλοία που υπόκεινται στην Ευρωπαϊκή ΄΄Ο∆ΗΓΙΑ 2010/36/ΕΕ ΤΗΣ 

ΕΠΙΤΡΟΠΗΣτης 1ης Ιουνίου 2010 για τροποποίηση της οδηγίας 2009/45/ΕΚ του Ευρωπαϊκού 
Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου για τους κανόνες και τα πρότυπα ασφαλείας για τα 
επιβατηγά πλοία΄΄ , υποχρεούνται σε συµµόρφωση κατασκευής διπύθµενου ως παρακάτω 
διατυπώνεται από τον Κανονισµό 10 : 

 

10.  ∆ιπύθµενα (R 12)  
ΝΕΑ ΠΛΟΙΑ ΤΩΝ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Β, Γ ΚΑΙ ∆ ΚΑΙ ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΠΛΟΙΑ ΤΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Β  

 

1. Στα πλοία µήκους µικρότερου των 50 µέτρων πρέπει να υπάρχει ένα διπύθµενο εκτεινόµενο από το 
διάφραγµα της πρωραίας δεξαµενής ζυγοσταθµίσεως µέχρι του διαφράγµατος της πρυµναίας 
δεξαµενής ζυγοσταθµίσεως, στο µέτρο που τούτο είναι πρακτικά εφικτό και συµβιβάζεται προς τα 
χαρακτηριστικά και την κανονική λειτουργία του πλοίου.  

 

   2. Σε πλοία µήκους ίσου ή µεγαλύτερου των 50 µέτρων και µικρότερου των 61 µέτρων πρέπει να 
υπάρχει διπύθµενο τουλάχιστον από το µηχανοστάσιο µέχρι του διαφράγµατος της πρωραίας 
δεξαµενής ζυγοσταθµίσεως ή όσο πλησιέστερα προς αυτό είναι πρακτικώς δυνατό.  

 
   3. Σε πλοία µήκους ίσου ή µεγαλύτερου των 61 µέτρων και µικρότερου των 76 µέτρων πρέπει να 

υπάρχει διπύθµενο τουλάχιστον εκτός του µηχανοστασίου και να εκτείνεται µέχρι των 
διαφραγµάτων της πρωραίας και της πρυµναίας δεξαµενής ζυγοσταθµίσεως ή όσο πλησιέστερα 
προς αυτά είναι πρακτικώς δυνατό.  

 

4. Σε πλοία µήκους 76 µέτρων και άνω πρέπει να υπάρχει διπύθµενο στο µέσο του πλοίου και να 
εκτείνεται µέχρι τα διαφράγµατα της πρωραίας και πρυµναίας δεξαµενής ζυγοσταθµίσεως, ή όσο 
πλησιέστερα προς αυτά είναι πρακτικώς δυνατό.  
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5. Όπου απαιτείται η ύπαρξη διπύθµενου, το ύψος του πρέπει να συµµορφώνεται προς τις 
προδιαγραφές αναγνωρισµένου οργανισµού και ο εσωτερικός πυθµένας να συνεχίζεται µέχρι των 
πλευρών του πλοίου έτσι ώστε ο πυθµένας να προστατεύεται µέχρι το κυρτό του κύτους. Η 
προστασία αυτή θεωρείται επαρκής εάν η γραµµή τοµής της εξωτερικής ακµής του ελάσµατος 
του ορίου βυθίσεως µε τα ελάσµατα του κυρτού του κύτους δεν ευρίσκεται σε κανένα σηµείο 
χαµηλότερα ενός οριζόντιου επιπέδου που διέρχεται από το σηµείο τοµής του µέσου νοµέα µε 
εγκάρσια διαγώνιο γραµµή κεκλιµένη κατά 25° ως προς το οριζόντιο επίπεδο που διέρχεται από 
την άνω όψη της τρόπιδος, η οποία τέµνει το επίπεδο αυτό σε σηµείο που ευρίσκεται σε 
απόσταση, από τον άξονα του πλοίου ίση προς το ήµισυ του πλάτους του πλοίου.  

 
ΕΠΕΞΗΓΗΣΗ ΤΗΣ ΠΑΡΑΠΑΝΩ ΑΠΑΙΤΗΣΗΣ 

 

 
 

6. Μικρά φρεάτια που κατασκευάζονται εντός του διπύθµενου και συνδέονται µε τις διατάξεις 
αντλήσεως των κυτών, κ.λπ. πρέπει να µην είναι βαθύτερα απ' όσο είναι απαραίτητο. Το βάθος του 
φρεατίου σε καµία περίπτωση δεν πρέπει να είναι µεγαλύτερο από το βάθος του διπύθµενου στον 
άξονα συµµετρίας του πλοίου µειωµένο κατά 460 χιλιοστόµετρα, το δε φρεάτιο δεν πρέπει να    
εκτείνεται κάτωθεν του οριζόντιου επιπέδου που αναφέρεται στην παράγραφο .2. Εντούτοις, στο 
πρυµναίο άκρο της σήραγγας του ελικοφόρου άξονα, επιτρέπεται η ύπαρξη φρεατίου που εκτείνεται 
µέχρι του εξωτερικού πυθµένα. Η αρχή του κράτους της σηµαίας του πλοίου δύναται να επιτρέπει 
άλλα φρεάτια (π.χ. για λιπαντέλαια κάτωθεν των κυρίων µηχανών), εάν πεισθεί ότι οι συνολικές 
διαρρυθµίσεις παρέχουν ισοδύναµη προστασία προς εκείνη που παρέχεται από διπύθµενο που 
συµµορφώνεται µε τον παρόντα κανονισµό.  

 

7. ∆εν είναι αναγκαία η εγκατάσταση διπύθµενου κατά µήκος στεγανών διαµερισµάτων µετρίου 
µεγέθους, που χρησιµοποιούνται αποκλειστικώς για τη µεταφορά υγρών, υπό τον όρο ότι, κατά τη 
γνώµη της αρχής του κράτους της σηµαίας του πλοίου, η ασφάλεια του πλοίου σε περίπτωση 
βλάβης του πυθµένος ή των πλευρών δεν θα µειωθεί εξαιτίας αυτού.  

 
8. Με την επιφύλαξη της παραγράφου 1 του κανονισµού αυτού 10, η αρχή του κράτους της σηµαίας 
του πλοίου δύναται να επιτρέψει να µην υπάρχει διπύθµενο σε τµήµα του πλοίου το οποίο 
υποδιαιρείται µε συντελεστή που δεν υπερβαίνει το 0,5, εάν πεισθεί ότι η εγκατάσταση διπύθµενου 
στο τµήµα αυτό δεν συµβιβάζεται προς τα χαρακτηριστικά και την καλή λειτουργία του πλοίου. 
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2. ΥΨΟΣ ΟΡΟΦΗΣ ∆ΙΠΥΘΜΕΝΟΥ 
 
Το ελάχιστο ύψος του διπύθµενου πρέπει αν είναι τέτοιο ώστε να  επιτρέπεται η πρόσβαση σε 
όλες τις περιοχές του για επιθεώρηση και συντήρηση . 
 
Στο διάµηκες  επίπεδο συµµετρίας :   
 
Α. ABS  :     το ελάχιστο ύψος της οροφής του διπύθµενου δεν θα είναι µικρότερο από :        
   

                         32   190  ( )DBh B d mm= × + ×  ,  όπου :  

                                     Β = το πλάτος του πλοίου , σε µέτρα 
                                    d  = το βύθισµα υπολογισµού , σε µέτρα 
 
 
Β. R.I.N.A.  :    το ελάχιστο ύψος της οροφής του διπύθµενου δεν θα είναι µικρότερο από το   
                          µεγαλύτερο των παρακάτω τιµών  :  
  

                            -  
( 10)

  3    ( )
100DBh m

Β+Τ+
= ×      -         DBh    =  0,70  ( )m  

  
 
Γ.  B.V.    : το ελάχιστο ύψος της οροφής του διπύθµενου δεν θα είναι µικρότερο από :  
 

                            ( )
20DBh m
Β

=          µε   :    0,760 ( )
ά

h mελ χιστο =   και   2,000 ( )
έ

h mµ γιστο =  

 
 
∆. D.N.V.   :  το ελάχιστο ύψος της οροφής του διπύθµενου δεν θα είναι µικρότερο από :  
 

                          1000   ( )
20DBh mm
Β

= ×          µε   :    760 ( )
ά

h mmελ χιστο =    

 
E. R.R.S.    :   το ελάχιστο ύψος της οροφής του διπύθµενου δεν θα είναι µικρότερο από :  
 

                        
40

   +  0,04 B  +  3,5   ( )
570DB

L d
h m

L

−
= × ×          µε   :    0,650 ( )

ά
h mελ χιστο =    

 
ΣΤ. P.R.S.  : το ελάχιστο ύψος της οροφής του διπύθµενου δεν θα είναι µικρότερο από :  
 

                            ( )
20DBh m
Β

=          µε   :    0,760 ( )
ά

h mελ χιστο =   και   2,000 ( )
έ

h mµ γιστο =  

 
 
Z. Lloyd’s  : :     το ελάχιστο ύψος της οροφής του διπύθµενου δεν θα είναι µικρότερο από :        
   

                         28   205  ( )DBh B d mm= × + ×  ,  όπου :  

                                     Β = το πλάτος του πλοίου , σε µέτρα 
                                    d  = το βύθισµα υπολογισµού , σε µέτρα 
 


